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Teplickeé promeény

HRISTE TEPLICKE PRVOLIGOVE KOPANE

Novy fotbalovy stadion na Stinadlech byl sice zprovoznén v roce
1973, avSak modernizaci a Upravami, které jej radi ke Spickovym svého
druhu, prosel aZ v poslednich deseti letech.

Letos si v Teplicich pfipomina-
me 60 let teplické kopané (1945-
2005), ovSem tradice tohoto spor-
tu zde sahaji ve skute¢nosti jesté
mnohem dal do minulosti, nebot
reprezentacni fotbalové muzstvo
bylo v Teplicich zaloZeno jiz v roce
1903. Jednalo se o fotbalovy klub
TFK O3, mezi jehoz patrony patfili
podnikatelé ve mésté.

Tehdejsi nikoliv modro-Zluty, ale
modro-bily tym tvofili kromé ob&a-
nd némecké néarodnosti rovnéz
Cesi, Slovaci, Rakusané a Madafri.
Jeden ¢as byl kapitdnem teplické-
ho muzstva i ¢esky sportovec Ka-
rel KoZeluh, pozdéjsi tenisovy mis-
tr svéta. O tom, Ze teplicky fotbal
mél vzdy dobré tradice i Uspéchy
svéd¢i téz skuteCnost, Ze pred
druhou svétovou valkou patfili
zdejsi sportovci k Gcastnikim nej-

vyssi fotbalové soutéze tehdejsi

Ceskoslovenské republiky.
Pavodni teplicky stadion, na
némz se zacalo hrat, se nachazel
u nékdejsi drozdarny v mistech,
kde dnes najdete rozlehlé parko-
visté a budovu supermarketu In-
terspar. SlouZil od roku 1903 a vy-
drzel stat po dobu sedmdesati let.
PrestoZe tento stadion zaZil mno-

ho $pickovych hracl, cetné Uspé-
chy i zklamani, byl znam i svymi
stisnénymi poméry, takze soupefi
jezdili do Teplic dost neradi.
Ochranny plot obepinal hraci plo-
chu témér u pomezni ¢ary, takze
divaci se mohli hracéua témér doty-
kat. Zejména pak zazemi stadionu
mélo mnoho nedostatk(- malo
mista, tésné prostory, o pohodli
ani nemluvé. V kabinach museli
stat hraci takika v predklonu, aby
se neudefili o Sikmy roh.

Druhd svétova valka se stala
tragickym predélem v déjinach lid-
stva a pochopitelné narusila i ves-
kerou sportovni ¢innost. AvSak uz
v prvnich tydnech po osvobozeni
v roce 1945 se zejména zasluhou
novych 03|dlencu zrodil novy klub,
onu u droZzdarny. Tento prostor
v8ak byl zpocatku zcela neregulér-
ni, nebot za valky slouZil jako od-
kladisté a smetisté ponicené va-
le¢né techniky. To v§e muselo byt
nejprve z hraci plochy odklizeno
véetné nezbytnych oprav silné po-
S§kozeného drfevéného stanku
a veskerého zazemi. Kdyz se vSe
v pomérné rychlém terminu dalo
do poradku, mohl nové vznikly

Opustény a zarostly prostor byvalého starého hristé zustal aZ do kon-

ce 20. stoleti.

Cervencoveé pranostiky

« Cervenec 7ne Zita a té7 vi$né k sobé privita.

e Lidé se raduiji létu a veely kvétu.

e Je-li v Cervenci brzy dést a pak slunce, bude v pfistim roce bohata

sklizen.

* Cervenec nese parna, krupobiti a medovice, je hojny na bourky

a vichfice.

* Bourky v Upliiku znamenaji dést dalece.

e Svata Markéta (13. 7.) vede Zence do Zzita.

¢ O svatém Kamilu (18. 7.) slunce mé nejvétsi silu.

¢ Na svatého Praxeda (21. 7.) mlha zrana k zemi useda.

* Marie Magdaléna (22. 7.) své hfichy oplakava, proto rano poprchava.

¢ Je-li na Jakuba velké horko, bude tuha zima.

¢ KdyZ na svatou Annu (26. 7.) mravenci pilné lezou a kopky délaji, hada

se na tuhou zimu.
¢ Od svatého Ignaca (31. 7.) -

|éto se obraca.
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klub pfijmout i prvni pfichazejici
fotbalisty s prvoligovymi zkuSe-
nostmi.

Zakladatelem prvniho povalec-
ného fotbalového klubu SK Tepli-
ce-Sanov se stal severocesky Zur-
nalista Rudolf Cajthaml s dalSimi
funkcionafi, ktefi pfipravili vhodné
podminky pro teplickou kopanou.
Nova fotbalova jedenactka uz ve
Zluto-modrych barvach mésta pak
méla svoji premiéru v cervnu
1945, pfi niz navic ziskala hned vi-
téznou trofe;.

Na stadionu u drozdarny se pak
konala fotbalova utkani az do roku
1973. Jiz nékolik let predtim totiz
vznikaly plany na stadion novy. Od
pocatku sedmdesatych let zacaly
probihat prvni zemni prace v pro-
storu, ktery si z dob stfedovéku
udrzel pojmenovani na Stinadlech.

Pravé tady zaCala stavba na teh-
dejsi dobu supermoderniho stadio-
nu, ktery nemél v republice obdo-
by. O jeho vznik se zaslouzili ar-
chitekti Jifi Mach a Jan Suchy
z Bariskych projektt Teplice. Pod-
le jejich predstav se vSak tento
sportovni stanek podafilo zcela
dokon€it aZ mnohem pozdéji. Ar-
chitekti museli svadét nejriznégjsi
boje s predstaviteli Utvaru hlavni-
ho architekta v Usti nad Labem,
aby teplicky fotbalovy stadion ne-
musel byt doplnén atletickym ova-
lem, ktery tehdy témér vSechny li-
gové stadiony mély.

Na starém fotbalovém hfisti
u drozdarny si teplic¢ti fotbalisté
naposledy zahrali proti soupeftim
prazské Sparty 6. kvétna 1973 za
Ucasti osmi tisic divaku. K velkole-
pému otevreni nového stadionu na

Misto starého fotbalového hiisté u drozdarny dnes zaujima rozlehlé
parkovisté a supermarket Interspar.

Stinadlech, ktery tehdy patfil k ne-
jmodernéjsim v celé republice, pak
doslo 9. kvétna 1973, kdy si teplic-
ti zahrdli s bulharskym muzstvem
Slavia Sofia. Od té doby do dnes-
nich ¢ast proSel stadion rGznymi
Upravami i dal$i modernizaci, ktera

MuZstvo teplické kopane v roce 1969 - tehdy jesté jako SKLOUNION TEPLICE na starém hristi u droZzdar-
ny. Zleva stoji: Vaclav Kamenik, FrantiSek Vitu, Emil Stibor, Jan Rohacsek, Jiti Novak, Ladislav Bartik, Milan
Kollar, Pavel Stratil, Zdenék Koubek, Frantisek Zurek a Jifi Sedlacek, vpredu sedi Ivan Student, Rudolf Sme-
tana, Vladimir Zalud, Jaroslav Vojta, pom. trenér Havlicek, trenér Antonin Rygr, FrantiSek Jilek, Jan Gomola,
Premysl Bicovsky a Jifi Setinsky.

Pravé probiha boj o mi¢ pfi jed-
nom ze zapasu v kopané na hristi
u byvalé drozdarny. Zabér pocha-
zi z pfelomu Sedesatych a sedm-

desatych let 20. stoleti. Domy
v pozadi preZily i do dnesni doby.

dfive neméla obdoby. O vzestup
a véhlas FK Teplice i Stinadel se
v pribéhu poslednich deseti let
postaral svou spolutcasti Glaver-
bel Czech v cele s predsedou
predstavenstva a generalnim fedi-
telem Ing. Stépanem Popovicem.
Dnes patfi prvoligovy tym Teplic
spolu se stadionem ke Spickovym
v republice, takze dobfe reprezen-
tuje nasi kopanou i na mezinarod-
ni Urovni. .
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HISTORICKE TRAMVAJE V TEPLICICH

Letos v Cervenci si pfipominame
uz 110 let existence teplické MHD,
kterou zahajovala elektricka pou-
liéni dréha. Vznikla z podnétu teh-
dejSiho majitele teplického pan-
stvi, podnikavého a vzdélaného
Slechtice kniZete Alfonse Clary
Aldringena, ktery se ujal veskeré-
ho fizeni i smluvnich podminek
o provozovani teplické tramvaje.

Slavnostni chvile v Teplicich na-
staly 25. ¢ervence 1895, kdy byla
tramvajova doprava zahajena na
svém prvnim Useku od hlavniho
nadrazi na dnesni BeneSovo na-
mésti. Teplice se tak po Praze
a Brné staly tfetim méstem na
uzemi Ceské republiky, které zis-
kaly elektrickou tramvaj a prven-
stvi dosahly tim, Ze se jednalo
o drahu na Uzkém rozchodu jed-
noho metru.

Jesté v roce 1895 byla dana do
provozu trat do lazefiského a vy-
letniho Dubi, pficemz b&hem let

pribyly dalsi tramvajové Useky na
Zamecké namésti, k nadrazi Tepli-
ce - Zdmecka zahrada, do lazeri-
ského Sanova a v roce 1913 traté
do dnedni Jankovcovy ulice a do
Retenic.

Provoz v Teplicich zahajovalo
osm motorovych voz( z vagoénky
ve Styrském Hradci. K pfilezitosti
otevfeni dalsi, tzv. méstské traté
z BeneSova (kdysi Skolniho) na-
mésti k Cisafskym |4znim a po-
zd8ji i k Hadim laznim v Sanove,
zacaly jezdit dalSi Ctyfi tramvaje
vyrobené ve Styrském Hradci.
V roce 1912 byla zahajena moder-
nizace vozového parku objednav-
kou vykonnéjSich a kapacitnich
vozidel, které predstavovaly tram-
vaje Ringhoffer. Tehdy se jednalo
o pét motorovych vozl. Ctyfi mo-
torové vozy téchto typl pfibyly téz
v roce 1913, kdy zacal provoz na
dalSich tratich a pét jich pak jesté
pfiSlo do Teplic v roce 1921. Po-

slednim vyznamnym doplfikem vo-
zového parku v Teplicich pfed dru-
hou svétovou valkou byla dodavka
tfi motorovych voz( z Kralovopol-
ské strojirny v Brné. K teplické ma-
lodraze patfily ovSem i vozy vle¢-
né- napf. typu Graz, ale i nékteré
dalsi typy, které sem byly dodany
z jinych mést nebo vznikly ze sta-
rych zru$enych motorovych voz(.

Béhem druhé svétové valky se
v Teplicich vystfidala fada starSich
tramvaji, které predtim jezdily v za-
hrani¢i. K valeénym dodavkam
patfily rovnéz vozy Ganz ze zruSe-
né drahy Médling - Hinterbrihl
u Vidné, malé vle€né vozy z konce
19. stoleti z Halle a téZ staré otev-
fené letni vozy z Koblenze. Raritu
mezi teplickymi tramvajemi tvofily
Ctyfnapravové motorové vozy
z nékterého meésta na uzemi Vest-
falska. Pro jejich délku 12 m jim
tehdy prezdivaly nazvem "kroko-
dyli". U personalu v8ak nebyly ob-

libeny vzhledem ke sklonu k vyko-
lejovani.

V roce 1952 ziskaly Teplice ze
zruSené pouli€ni drahy v Marian-
skych Laznich dva zanovni moto-
rové vozy Bohemia. Vyvoj tramva-
jového vozového parku v Teplicich
ukoncila dodavka péti kusu no-
vych motorovych vozi typu MT 6
z Ceské Lipy v roce 1953. Je tfeba
konstatovat, Ze teplické tramvaje
si udrzovaly charakter pouliéni
dréahy s meziméstskou trati do Du-
bi a zdejSi vozovy park byl udrZo-
van vzdy v dobrém a provozu-
schopném stavu. Pfi postupném
ruSeni kolejového provozu, které
skongilo v roce 1959, se pak za-
chovalé tramvaje predavaly jesté
na traté do Usti nad Labem a Mo-
stus, pfi¢emz nékteré z vozl se
dostaly az do Bratislavy a na lesni
Zeleznici v Hronci.
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Motorové vozy nejstarsi série.
V roce 1895, kdy byl zahdjem pro-
voz na malodrdze, obdrZely Tepli-
ce celkem osm motorovych vozu
z vagonky ve Styrském Hradci.
Oznaceny byly evidencnimi &isly 1
az8.

V roce 1912 doslo k zahajeni

modernizace vozového parku ob-

jednavkami vozidel, kterd dodala

firma Brown-Boweri a skiiné vyro-
bila vagénka Ringhoffer v Praze.
Tyto vozy nesly evidencni Cisla 32
az 36.
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Za prvni republiky byly do Teplic
dodany tti uzaviené motorové vo-
zy z Kralovopolské strojirny Brno.
Vozy pak nesly oznaceni 46-48.

Raritu mezi teplickymi tramvaje-
mi predstavovaly tfi Ctyrndpravové
motorové vozy dodané za druhé
svétové valky z oblasti Vestfdlska.
Rikalo se jim ,krokodyli“ podle je-
jich nezvyklé délky 12 m.
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